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Pristi ctyri dny strawm v petrolheadském nebi a na jednéch z nejkrasnéjsich 5|In|c Evropy budu
prohanét pét tzasnych supersportd. A k tomu, jen tak mimochodem, poznam krasna mlsta, \ .
skvélé lidi, vybornou gastronomii a dechberouci scenerie Svycarskych Alp. Kdysij jsem se Zivil jako
_ motoristicky novinar a auta mam stale hluboko v srdci, takZe se pokusim vam tento road trip
z~pros'tfedkovat s pokorou a\\ vé§n|’ ke vf.emu,';,o Ize shrnout legendarnim r(":enl'm‘carpe diem:

acnu tim, Ze neni potieba byt moto-
Z ristickym novinarem ani zavodnikem,

abyste se mohli skute¢né svobodné
projet auty z plakatd. Staci se dobre ucit,
dédit nebo prosté nasetfit a ve spravny
Cas se prihlasit do ¢eské agentury Ricard
& Bonette, ktera podobné vylety porada.
V podstaté se jedna o podobny zazitek,
jaky zazivaji redaktori mého oblibeného
britského mésicniku, kdyZ se jednou za
rok voli nejlepsi sportovni auto roku. Kluci
vyrazi do Skotska, mydli to na krev na
tamnich silnicich s nejlepsimi auty daného
roku, vecer si daji pivo a néjaké stew nebho
fish & chips, pokecaji, jdou chrnét a dalsi
den znovu. Dream job v praxi.

HODINKY & HONDA NSX

OK, jdeme na to. Prvni den je rela-
xacni, mifime do jedné z nejstarsich
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hodinaFskych manufaktur Svycarska,
firmy Breguet, prohlizime si neskutec-
né mistrovstvi $vycarskych hodinard

v praxi, zkousime si na packu hodinky

v cené Lamborghini Aventador a zasnéni
odchazime do hotelu. Zbastime vynika-
jici steak, zapijeme to lahodnym vinem

a jdeme na kuté. Rano vstavame brzy do
nadherného pocasi a mifime na misto na
kraji Zenevy, kde na nas ¢ekd skupinka
vymydlenych sportovnich aut, konkrétné
dvé Hondy NSX, Lamborghini Huracan
Spyder, Mercedes AMG GT-C Roadster,
Ferrari 488 Spider (zajimavé, jak Lambo
ma drsny SpYder a Ferrari o néco méné
radikalni Splder) a Porsche 911 GT3.

N4s instruktor a vedouci vz jsou hodné
rychld dvojka, je to BMW M2 Competition,
které na strankach SPEEDu uz seshiralo
nejeden vavfin.

Nejprve sedam do Hondy. Boze, na tohle
vzacné auto jsem se tésil snad nejvice

ze vech, protoze v Cechach ho fidila jen
hrstka lidi a i v nasi skupince je vyjimecné.
Proplétame se ulicemi Zenevy a NSX je
doslova pohodové. Je z néj dobie vidét,
posez v nijak extrémnim sedadle je uvolné-
ny, podvozek je poddajny a devitistupriova
dvouspojkova prevodovka je ve standard-
nim reZimu nenucena. Reklo by se super-
sport na kazdy den - a vlastné proc¢ ne?

Po par desitkach nudnych kilometrd
predpisovou rychlosti na dalnici mitime
na vrchol prismyku Marchairuz a M2 pre-
de mnou ukazuje, proc je to tak Uzasné
auto. Honda ma proti BMW o 170 koni
vyssi vykon a podstatné vydatnéjsi tocivy
moment, ale diky hybridni technologii
také téméF hrozivah 300kg nadvéhu
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Diky okamzité dostupnému toc¢ivému momentu tii
elektromotori a véem pohdnénym koltiim reaguje NSX

v pikosekundé na jakoukoli pobidku plynem.

udrzet, prestoze instruktor Martin jede
pekelné rychle. Pohonné Ustroji bez
zahrnuje uprostfed uloZzeny dvéma tur-
bodmychadly pfeplfovany V6 o objemu
3,5 litru, ktery sam o sobé produkuje vice
nez slusnych 500 koni a 550 Nm dostup-
nych od 2000 min™. Dale elektromotor

o vykonu 47 koni (148 Nm), umistény
mezi motor a prevodovku, ktery vyhlazu-
je prodlevu turbodmychadel, a dva elek-
tromotory, kazdy v jednom prednim kole.
Mezi zadnimi koly je mechanicky samo-
svor, predni kola s elektromotory (kazdy
ma 36 koni a 73 Nm) pouzivaji vyspély
software vektorovani to¢ivého momentu,
takze NSX s Huracanem jsou jediné dvé
ctyrkolky v nasi sestavé. Jen pro poradek,
systémové parametry pohonné jednotky
jsou 580 koni a 646 Nm.

Nema cenu se bavit o tom, ze Honda
muze jet par kilometra Cisté na elektfinu,
to je tak na vyjezd z podzemni garaze,
ale akcelerace z jakékoli rychlosti je

jeji paradni disciplina. Diky okamzité
dostupnému to¢ivému momentu tfi
elektromotort a véem pohanénym koltim
auto reaguje v pikosekundé na jakoukoli
pobidku plynem, v zatackach zasluhou
chytrého softwaru a vektorovani tocivého
momentu na prednich kolech neskute¢né
maskuje svoji hmotnost a je to celé na-
stavené tak, ze si jizdu uzije opravdu kaz-
dy, nase jedina Zena ve skupiné toho byla
jasnym dikazem. Prosté namifite auto do
zatacky, relativné mékce nastavené mag-
netoreologické tlumic¢e mirné zakleknou
na zatizené kolo, fidici jednotka v nej-
ostiejsim rezimu posle vykon a tocivy

auto do zatacky, a jakmile se hmotnost
zacne presouvat dozadu, zapoji se zadni
naprava se samosvornym diferencialem

a prepliovany Sestivalec s elektromotory
vas vystreli na dalSi rovinku. Slabsi ¢lanek
»naseho“ rubinového auta byly standardni
ocelové brzdy, které pro bézné pouzivani
urcité s prehledem staci, ale pfi opravdu
ostré jizdé jim brzy za¢nou dochazet sily.
Nastésti jsou v priplatkové vybaveé i kar-
bon-keramické kotouce, které mélo

druhé (modré) auto, a ty fungovaly zcela
bez vyhrad. Celé je to troSku playstation
styl, ale o kus zabavnéjsi nez tieba

Nissan GT-R. Velice plsobivé, ale stoji
Honda za ty nekiestanské penize (cca

4,5 milionu korun)? Je exoticka, krasna,
pekelné rychla, pristupna, ale u vétsiny
ucastnikd naseho Svycarského dobrodruzstvi
nakonec skoncila na poslednim misté. >
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99 S vykonem 557 konf a to¢ivym momentem
680 Nm nemd GT-C Zddny problém udrzet se ve
stoupdni opét vrazedné rychlého certifikovaného

BMW instruktora v M2 Competition. €€

e
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Zeneva, jedno z nejdraz$ich mést svéta, je obklopena majestatnimi

horami. Na Mont Blanc je to autem necelych 100 km.

SYROVE POHLAZENi

Zastavujeme v pohadkovém méstecku
Gruyéres a pésky stoupame k hradu na
kopci. Toto misto je turisticka atrakce hned
z nékolika dlvodu. V okoli je produkovan le-
gendarni stejnojmenny syr, ktery se bajecné
hodi pro syrové fondue. V roce 2009 ho ve
Svycarsku bylo vyrobeno pres 26 000 tun,
¢imz poprvé v historii prekonal legendarni
emental. Spolu s dalSi klasikou - syrem
raclette - jsme ho ochutnali v jedné z nej-
starsich syrovych restauraci svéta, drevéna
stavba ma na konté skoro dvé sté let pro-
vozu. Neni dobré zvySovat hmotnost auta,
kdyZ se chcete poradné projet, ale nedalo
se odolat, bylo to doslova gastro porno. Po
obédé jsme narychlo zkoukli legendarni bar
slavného Svycarského tvirce Vetrelce H. R.
Gigera (biomechanicky tuchylny interiér vaz-
né stoji za to) a dokouleli se na parkoviste,
kde nas Cekala vyména aut.

Dalsim panem na holeni je Mercedes AMG
GT-C Roadster. Jediné auto v nasi pétce

s motorem vpredu je komiksové tvarované
a ve Zluté metalize s ¢ernymi koly rozhodné
nikde nezapadne mezi primér. Navic jeho
dvojici turbodmychadel preplnovany ctyrlit-
rovy V8 zni presné tak, jak Cekate a chcete.
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Jako kombinace poctivého amerického
muscle caru a legendarni némecké stihacky
z druhé svétové valky, Messerschmittu BF
109. Je to Mercedes, takzZe auto je senzacné
postavené a ma nadherny interiér se vsemi
hrackami. Ma konfigurovatelny digitaini
pristrojovy Stit a vyspély infotainment,
kterym je vybavena mj. i Honda, ale je

to jako srovnavat Nokii 3310 s nejnovéj-
Sim iPhonem. VSude jsou lany Alcantary,
perfektnich Svii v barvé karoserie, krasnych
detaili a komfortnich prvkd, jako je systém
air scarf, ktery vam fouka teply vzduch
zezadu na krk. Vzadu je pouzitelny kufr,

a pokud bych si mél vybrat auto na letnf
projizdku Evropou ze severu na jih nékam
na Azurové pobiezi, vybral bych si rozhodné
pravé AMG.

Jedeme nahoru do prismyku Jaunpass

a fidi mdj spolujezdec Michal. S vykonem
557 koni a toCivym momentem 680 Nm
nema GT-C zadny problém udrzet se ve
stoupani opét vrazedné rychlého certifiko-
vaného BMW instruktora v M2 Competition.
Nahore zastavujeme na vyhlidce pIné ko-
rejskych turistQ, ktefi si nas konvoj zbésile
foti a nataceji. Michal idi jesté dol( a mé
cela tahle parada ¢eka znovu, takze nahoru

a dold. Na hornim parkovisti doplfiujeme do
nékterych aut olej, Hondy lehce protestuji

s prehiatymi elektromotory, ale po chvili
odpocinku jedeme zase pilu z kopce dolt.
Silnice jsou lizké, leading car M2 hlasi
vysilackou do kazdého auta potencialni
problematicka mista na cesté, coz jsou cyk-
listé, obytné vozy, turisté a kravy, snazime
se 0 maximalni bezpe¢nost a ohleduplnost
ke klidnému, az hobitimu okoli. Mercedes

je se svoji koncepci s dlouhym predkem,
sedackami tésné prred zadni napravou a mo-
torem vpredu uprostred tplné jiné auto nez
Honda. PFi rychlych zménach sméru si mu-
site okamzik pockat, nez se predni naprava
uklidni a zatiZi. V najezdu do zatacky je Fize-
ni lehoucce nervdzni a lehké, ale jakmile se
hmotnost auta pfi zataceni opre do vnéjSiho
predniho kola, je uz vSechno v poradku.
AMG krasné preda energii zadni ¢asti auta,
kterd se s fiditelnou zadni napravou z AMG
GT-R opre o Siroké pneumatiky, elektro-
nicky Fizeny samosvor a trakce je na auto

s motorem vpredu fantasticka, minimalné
na suché silnici. GT-C je ale dost tézké, vazi
skoro 1700 kg, takze bych urcité v priplatko-
vé vybavé na prvnim misté zaskrtl karbon-
-keramické brzdy, které nejsou nutné pro >

FOTO: RICARD & BONETTE



Slunecni bryle prisly vhod, vysoko
v horach slunce pali o sto Sest.

Masivni patniky dodavaly alespon néjaky
pocit bezpeci, asto ale chybély tpIné.
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dejme tomu hodné rychlé vyletni tempo,
ale pokud auto trapite na kreyv, jsou
nezbytné. Po dvojim sjezdu z Jaunpassu
jsme obfi vrtané kotouce a masivni predni
Sestipistkové tfmeny nachytali v nedbal-
kach a z kol se nam koufilo jako z jamaj-
ského baru.

Presouvame se uz klidnym tempem do
nasi dnesni cilové destinace, krasného hor-
ského stiediska Grindelwald. Mercedes je
na pohodové projizdéni krajinou perfektni
a pohodIny spolecnik, ale nic jiného bych
ani necekal. Cestou zastavujeme na malém
letiSti mistni zachranné sluzby, odkud jsou
rovnéz poradany vyhlidkové lety vrtulni-
kem nad tamnimi monumentalnimi Stity.
Cast nadi skupiny mi¥i helikoptérou na
koulovacku na ledovec, ale ja jsem tady
proto, abych jezdil auty.

VZHURU AZ DO OBLAK

TakZe beru modrou Hondu a jdu kratce
znovu vyzkouset rozdil v priplatkovych
brzdach. Provoz je bohuzel husty, a tak se
brzy vracim zpét. Na kratkou cestu do ho-
telu si beru Porsche 911 GT3 a uz z prvnich
kilometru je jasné, ze tohle auto je tfida

sama pro sebe. Posledni generaci jsem jesté

nefidil a podivna Cervena barva s ¢ernymi
koly nejsou muj salek kavy, ale pokud se
tyCe technické specifikace auta, je vSsechno
v nejlepsim poradku. Karbon-keramické
brzdy, dvouspojkova prevodovka PDK,
karbonova skorepinova sedadla a la 918

a Alcantarou potazeny volant s ¢ervenym
paskem, oznacujicim stifedovou polohu.

| pres nemoznost nastavit sklon opéradla je
pozice za volantem dokonal3, s tak akorat
natazenyma nohama a volantem krasné
blizko hrudniku. Sedi se nizko, ale presto je
z auta skvély vyhled, kromé snad pohledu
do zpétného zrcatka, kde je presné upro-
stfed zadniho okna obff kfidlo. Ale feknéme
si to na rovinu, GT3 (i presto, Ze je prodava-
na verze s vysuvnym kridlem) bez zadniho
surfového prkna prosté neni GT3 a malokdo
se vam pii svizném tempu bude tlacit na
zadek, takze to vlastné zadny problém
neni. Auto si prosté obléknete jako rukavice
a jedete. Po prijezdu klukiim z agentury
pomaham dotankovat auta a v hotelu na
nas Ceka super vecere, wellness a nadherné
hvézdné nebe. Vypada to, ze dalSi den bude
opét krasné, a tak nad sklenickou vasnivé
diskutujeme o autech, dojmech z prvniho
dne a o pdinoci jdeme do vécnych lovist.
Réno vstavame brzy a pred hotelem uz
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¢eka nase flotila. Mifime do fantastického
prismyku Susten Pass a slunitko zahfiva
tamni skvélé silnice. Nahoru na Susten jedu
v 911 GT3 jako spolujezdec, a kdyz slySim
nenapodobitelny mechanicky zvuk ploché-
ho atmosférického Sestivalce, vyto¢eného
do 9000 min, svrbi mé ruce a nemohu

se dockat. Nahore ddvame kafe a kone¢né
opét usedam do Uizké, ale presto celkem
pohodIné skofepiny Porsche. Cesta doll
vyZaduje maximalni koncentraci, protoze
silnice je klikata, Uizka a na vétsiné mist nad
nékolikasetmetrovymi srazy nejsou ani svo-
didla. Jedinad chyba mize znamenat fatalni
nasledky, ale nastésti prave sedim v témér
zavodnim auté, pro které jsou prudkeé sjezdy
a dokonale presné navadéni do zatacek az
désivé samozi'ejmé a snadné. Pani, to je
stroj! Spolu s vyraznym nardstem rozmért
Ve srovnani s generaci 997.2 a posunutim
vzadu ulozeného plochého motoru blize ke
stfedu auta ziskala aktualni GT3 991.2 dalsi
davku jistoty a vyvazeni navic, takze mizete
klidné brzdit hluboko do zatacky bez sevre-
nych pualek, Ze vas za¢ne zadek predbihat.
Brzdy jsou fenomenalni, s dokonalym citem
a muzete se na né vzdycky spolehnout. Celé
auto je neskutecné pevné a mechanicka

integrita vsech pohyblivych soucasti je
néco, co jsem dosud v zadném jiném auté
nezazil. Jestli je NSX intergalakticky korab

a AMG mocné Thorovo kladivo, pak 911 GT3
je skalpel Bohdana Pomahace. Beznadéjné
jsem se zamiloval.

Po hodné rychlém sjezdu pokracujeme na-
horu do prismyku Grimsel a jsem v 911 GT3
sam, takze se mohu vSemi smysly soustiedit
na chovani auta. S ultra lepivymi cupovymi
pneumatikami Michelin a na zahraté silnici
je 911 GT3 tak jista a ovladatelna, az to bere
dech. Predek stale ¢enicha nad povrchem
silnice jako nadrzeny pes, fizeni s elektric-
kym posilovacem nema daleko k dokona-
losti a odkazu svych hydraulickych predkd.
Zadni naprava zatizena motorem ma

i diky masivnim zadnim gumam o rozméru
305/30 ZR 20 neskute¢nou mechanickou
prilnavost, a pokud vypnete systém kont-
roly stability, mliZete i na téchto tispornych
silnicich v hodné utazenych vraceckach

na prvni dva prevodové stupné lehce
klouzat, UpIné pirozené a nezaludné jemné
pohazovat zadkem. Nejsem ale, na rozdil od
SPEED party Hanke & Kubik, zadny drifter,
takZe si uzivam jistotu a preciznost, s jakou
tlumice, pruziny, stabilizatory a zavéseni >»



99 S ultralepivymi cupovymi pneumatikami
Michelin a na zahfaté silnici je 911 GT3 tak
jistd a ovladatelnd, az to bere dech. €€

Cast nasi skupinky se vydala stavét snéhulaka vysoko na
ledovec. Vrtulnik je vhodny dopravni prostiedek.

Modra Honda NSX byla zezadu k videni vzacné, vybavena
wvelkou“ vysilackou totiZ vétSinou nasi skupinu uzavirala.
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NSX je v Evropé vzacné auto a ma nesmirné komplikovanou s
pohonnou soustavu. V kenkurenci ostatnich supersportti =

se neztratila, ale ani vyloZené nezazarila.

Tyto vyhledy se nikdy neomrzi, silnice se
vinou po tbocich hor jako tenké stuzky.

absorbuji hmotu auta a povrch silnice, bez
ohledu na jeho kvalitu. Nepodafilo se mi
podvozek nachytat na Svestkach, zadné
kmitani, bouchani, poskakovani, prosté nic.
Zabrzdéte z rychlosti 150 km/h na roleté
pred vraceckou, Porsche se ani nezapoti,
nezavlni, neznervozni, prosté zpomali tak,
jak potiebujete, prevodovka PDK na pokyn
packy pod volantem bleskurychle podradi
o dva nebo tfi ,kvalty“ a na vyjezdu vas
zatizena zad se samosvorem vystieli na
dal3i rovinku. Ctyflitrovy plochy atmo-
sféricky Sestivalec (500 k a 460 Nm) je
ostry jako britva a nezpomaluji ho zadna
turbodmychadla, takZe prava noha ma ity
nejjemnéjsi modulace vykonu dokonale
pod kontrolou. A ten zvuk, kdyZ se motor
freneticky Zene k hranici 9000 min*, hotova
nirvana. Pak jen zatahnout za pravou
packu, cvak, prask a braddmmmwhuiii
opét k omezovaci, znovu a znovu. A co je na
tom nejlepsi, Porsche po celém dni ostrého
jezdéni pisobilo, Ze by to mohlo délat
tyden v kuse a ani by se u toho nezapotilo.
Do vsech ostatnich aut jsme dolévali olej,
nechavali je odpocinout po rozsviceni
vystraznych kontrolek, ale Porsche jako by
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se to netykalo. Prodam ledvinu, ale musim
ho mit. Pravem skoncilo v hodnoceni viech
(c¢astnikl a ve velmi tvrdé konkurenci na
prvnim misté.

RUDE MONSTRUM Z MARANELLA
Po obédé v nadherném hotelu Ched

v Andermattu vyjizdime na Susten Pass

z druhé strany a mé ¢eka Ferrari 488 Spi-
der. Prvni dojmy ze stojiciho auta jsou
rozporuplné. Standardni sportovni sedacka
je proti té v 911 GT3 pohodIné kreslo, kam
sice hraveé slozim svych témér 100kg, ale
v bo¢nim vedeni je vile i kvili hladkému
kozenému calounéni. Neni to ovsem nic
hrozného a porad je to skvélé misto pro
zabavu, byt v sedacce lehce povrzava. Ale
to k italskym sportovnim autdm i motor-
kam tak néjak patfi. Co je ale fantastické,
je skutecné prostorny a pohodlny interiér,
stejné jako neCekané objemny zavaza-
dlovy prostor v pridi. Ferrari by v pohodé
zvladlo cestu z Prahy do Nice podobné jako
AMG GT-C a klidné byste si mohli vzit dvé
stiedné velké sportovni tasky. Na ovladani
nékterych prvki je potieba si zvyknout,
ale dulezité véci jsou naprosto v poradku.

Tradicni Svycarskeé fondue jsme si vychutnali ve velmi
stylovém prostredi legendarni syrové restaurace.

Porsche 911 GT3 pronasleduje BMW M2 Competition a chce si ho dat
ke svaciné. BMW se ale nechce'vzddt snadno a na téchto silnicich je to
pirekvapiveé vyrovnané.

Posez za volantem, volant samotny, packy
fazeni, pedaly, velky analogovy otatkomér.
Na silnici je 488 hotové monstrum a je to
pravem jasné nejrychlejsi auto nasi skupiny.
Jeho uprostied ulozeny V8 se dvéma
turbodmychadly o objemu témér Ctyri litry
dava 670 koni a masivnich 760 Nm, které
museji rozpohybovat 1475 kg pohoto-
vostni hmotnosti. Zrychleni na ,,stovku*

za rovné tfi sekundy zdaleka nevypovida

o dynamice auta tolik jako zrychleni z klidu
na 200 km/h za 8,3 sekundy. Jestli jsem

v néjakém auté mél obcas pIné ruce prace
stihat naseho instruktora, tak ve Ferrari to
bylo détinsky snadné. | kdyz Martin néco
malo najel v zatackach, kazda trosku delsi
rovinka smazala jeho naskok jako mavnutim
kouzelného proutku. Ferrari rovinky pozira
témér hriizostrasnym tempem a mél jsem
pocit, Ze po kazdém plném seslapnuti plynu
se ocitam v kdZzi Hana Sola, kdyz ve filmu
Star Wars v lodi Millennium Falcon skocil

do hyperprostoru.

Zajimavé bylo srovnani zcela odlisnych

aut, kdy BMW M2 Competition jezdilo na
tamnich klikatych silnicich a s vybornym
fidicem za volantem tak rychle, Ze se mohlo



spolehlivé mérit s mnohem vykonnéjsimi
supersporty. Pro BMW senzacni vizitka.
Ferrari prekvapilo i poddajnosti, zavéseni
ma dostatecny zdvih i prostor pro horsi
silnice a podvozek skvéle absorbuje ne-
rovnosti a horsi povrchy. Karbon-keramic-
ké brzdy jsou podobné jako u 911 GT3
fantastické, vyborné davkovatelné a nemaji
Zadny problém zkrotit maniakalni motor.
Upfimné, trochu jsem se Ferrari bal,
koncepce s uprostied ulozenym motorem
neni zrovna pratelska, ale Sasi 488 je
perfektné nastavené a pristupné, dokonce

i s vypnutym systémem kontroly stability.
Umi odpustit i chyby, coZ u supersportu této
konfigurace nebyvalo zvykem. Pfemyslim,
jestli nékdo miize pozadovat a chtit vyssi
vykon v silni¢nim auté a pro¢ by mél... Je

to balisticka strela, silni¢ni verze legen-
darni rakety Saturn 5, nuklearni bomba na
kolech. Ferrari skon¢ilo v hodnoceni Fidi¢t
tésné na druhém misté za Porsche.

AUTO Z PLAKATU

KLUKOVSKYCH POKOJU
Lamborghini Huracan Spyder mi délalo
spolecnost na zavérecné cesté do Cury-

Piemyslim, jestli nékdo maize pozadovat a chtit
vyssi vykon v silni¢nim auté a pro¢ by mél... €€

No feknéte sami, muZze byt néco lepsiho neZ klikaté horské silnice
a Sest nazhavenych angli¢aki, od kterych mate klice?

chu a mam z néj, podobné jako z Ferrari,
rozporuplné dojmy. Vypada jako stihacka

vvvvvv

a nejlépe znéjici motor. Ferrari s vyrazné
vyssim tocivym momentem je na jakykoliv
prevodovy stupen rychlejsi, ale naléhavost
a reakce na plyn atmosférického desetivalce
0 objemu 5,2 litru (610 koni a 560 Nm) vam
spolehlivé vykouzli jokerovsky tismév na
tvari a husi k0Zi po celém téle. V tunelech
jsem zpomaloval az na ,,dvojku“ a zrych-
loval jen proto, abych si vychutnal divoky
fev a praskani do vyfuku pfi kazdém ubrani
plynu ¢i piefazeni. Teatralnost a pozornost,
kterou na sebe Lambo pouta kdekoliv a kdy-
koliv, presné odpovida definici auta z plaka-
tu a zadny jiny supersport z nasi skupiny se
mu v tomto ohledu nevyrovna. Je z néj také
citit podobna mechanicka preciznost jako

z Porsche, Némci posunuli ,.italskou* kvalitu
na témeér stejnou troven. At chcete nebo
ne, je v ném citit vynikajici Audi R8. S poho-
nem vsech kol se na silnici chova jako rallye
auto, s neochvéjnou trakci z utazenych
zatacek, kde srovnava vykonovou prevahu
Ferrari a drZi se zadeé 488 jako kliSté. A je

stejné tak pristupné a dokaze ledacos
odpustit. Podvozek nema problém s horsimi
silnicemi a karbon-keramické brzdy jsou dr-
tivé acinné. Je to UZasné auto, ale... Interiér
s digitalnim pristrojovym Stitem je krasny

a originalni, ale je nesmirné stisnény.
Navigace je neprehlednd a spolujezdec si
malem musi str¢it hlavu mezi kolena, pokud
ma evropskou XL velikost. Zavazadlovy
prostor v pridi je témér k smichu a odsuzuje
Huracan k maximalné vikendovému vyletu.
Ferrari v tomto srovnani plisobi jako stého-
vak - s pohodInymi ki'esly, mistem pro nohy
a pouzitelnym kufrem. Je to Skoda, protoze
jizdné se Lambo se svoji mechani¢nosti
nejvice blizi fantastickému Porsche a v mém
osobnim hodnoceni obsadilo, na rozdil od
zbytku fidi¢d, tésné druhé misto.

NaSe dobrodruzstvi kon¢ime v hotelu
Atlantis v Curychu. Vecer do nekone¢na
debatujeme o téch paradnich dnech, které
jsme s neuveéritelnym Stéstim na pocasi
prozili, a vyménujeme si dojmy a zkusenosti
z fizeni péti senzacnich aut na nadhernych
silnicich Svycarskych Alp. Bylo to super,
takze pristi rok na shledanou a uz ted se
téSim. MICHAL KRiZ
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